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Sammanfattning

Eskilstuna ska fram tills 2030 kunna véaxa till 120 000 innevanare, framst genom
fortatning. Det finns dessutom tydliga mal om att 6ka andelen hallbara resor. Hur
parkering hanteras ar darfor en central fraga for att kommunen ska kunna na sina
langsiktiga mal. De parkeringstal som har funnits sedan 2006 skapar inte
tillracklig maluppfyllelse och darfér tas dessa nya parkeringstal fram dar det ar
storre fokus p& kostnadseffektivt och hallbart byggande.

Parkeringstal for ett Eskilstuna i forandring ar bade ett styrdokument och en
vagledning som ska guida alla parter i plan- och bygglovsprocessen till en effektiv
parkeringsplanering. Parkeringstal syftar till att reglera hur manga
parkeringsplatser som maste byggas vid exploatering.

Parkeringstalen som presenteras ar flexibla for att varje fastighet ska fa ett sa
optimalt tal som mojligt. Till skillnad frdn manga andra kommuner s& anvander
Eskilstuna stadstyper istallet for zoner. Det gors for att ta fasta pa att staden &r i
en langsiktigt standig forandring och det maste planprocessen kunna hantera.
Eskilstuna har aven ett maxtal for parkering i centrala delarna av kommunen for
att undvika ett ineffektivt nyttjande av vardefull mark.

Stort fokus laggs pa samnyttjande av parkering och cykelparkering eftersom
dessa bada omraden har varit eftersatta vid tidigare hantering av parkeringstal.
Bada dessa omraden ar beroende av att en tat blandbebyggelse efterstravas men
de ar ocksa verktyg for att skapa densamma.

Ramboélls rapport "Kunskapsunderlag till nya parkeringsriktlinjer

for Eskilstuna kommun” har fungerat som bakgrund till arbetet. Dar kan man hitta
fordjupade resonemang, definitoner av ord och fler atgardsférslag kring parkering
i Eskilstuna.

L
Yta som behdvs for en parkerad bil (10 kvm)
Parkeringsyta Gaende behdver inte
cykel (1 kvm) parkeringsytor
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1. Inledning
Bakgrund

Eskilstunas befintliga riktlinjer foér parkering som togs fram 2006 ar idag
omoderna. Kommunen &r idag i ett helt nytt lage dar man véxer snabbt och
konkurrensen om attraktiv mark har blivit storre. Det som raknas som centrala
Eskilstuna har vaxt och kommer att fortsatta vaxa framover vilket kraver att
parkeringsregleringarna anpassar sig till den stdrre stadens forutsattningar. De
gamla riktlinjerna som anvands for att faststalla parkeringstalen i detaljplaner och
bygglov ar exempelvis alldeles for oflexibla och méjligheter fér "nya” 16sningar
saknas. Det saknas ocksa en struktur for att ka samnyttjande genom till exempel
parkeringskop (p-kop).

Syfte

Styrdokumentet Parkeringstal for ett Eskilstuna i forandring ska for saval
tjansteman, politiker som exploatorer fungera som underlag for faststéllande av
parkeringsnivaer samt analyser och lésningar géallande parkeringsbehovet vid till
exempel nyproduktion och verksamhetsandringar i Eskilstuna kommun.

Kommunala mal

Bland de strategiska malen sa gynnar forslagen i det har dokumentet framst “En
attraktiv stad” och "Ekologisk uthallighet”. Forslagen ligger i linje med och
fungerar som verktyg for att nd manga av de kommunala mal som finns i
Oversiktsplanen, Trafikplanen och till viss del dven Klimatplanen. Fran
Oversiktsplanen handlar det framférallt om malet att Eskilstuna ska vaxa med tat
stadsstruktur, strakutveckling resurseffektivitet och tillganglighet. Ett annat mal
som gynnas ar att skapa en mangfald av boendemiljoer och motesplatser. Detta
genom att forslagen till exempel underlattar byggandet av ungdomsbostéader eller
att motesplatser kan skapas pa ytor som frigérs nar det inte byggs lika mycket
markparkering.

Ett tydligt mal fran Trafikplanen som direkt ror parkering ar att
parkeringsmadjligheterna for besékande och boende ska medverka till ett attraktivt
centrum. | Trafikplanen star det dessutom att antalet cykelparkeringar ska oka.
Flera andra mal handlar om att transportbehovet med bil ska minska till fordel for
mer hallbara transportmedel. Andelen resor med bil ska minska med knappt en
tredjedel (19 procentenheter) fran 58 procent till 39 procent.
Personbiltransporterna (km/person) ska minska med 10 procent till 2020. Det
finns flera atgardsforslag som innefattar beteendepaverkan och utbildande
insatser med fokus pa hallbarhet och halsa. Detta ska tillampas bl.a. i
tillkommande bebyggelse déar transportbehovet med egen bil i snitt ska vara lagre
an i befintlig bebyggelse i syfte att bygga en mer hallbar struktur. | Trafikplanen
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finns ocksa ett tillganglighetsmal som innebar att transportsystemet ska vara lika
tillgangligt for alla med sarskilt fokus pa barn och personer med
funktionsnedséattning.

61%

58%

39%

Bild 1. Eskilstuna kommuns mal om fardmedelsfordelning samt
fardmedelsférdelning fér 2006 och 2010.

2020 2010 2006
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2. Forutsattningar

Parkeringstal ska vara ett underlag for kommuner och exploatérer i planskedet.
Historiskt sett har parkeringstal ofta varit ett statiskt minimikrav som inte reglerar
maxnivaer. Detta ar en trend som till viss del andrats till ett mer flexibelt
tankande och nu ocksa ibland innefattar maxtal. | Eskilstuna beslutades det 2006
om nya riktlinjer for parkering. Parkeringstalen fran 2006 ar dock inte sé flexibla
att ratt niva pa parkeringsbehovet kan faststallas i varje enskilt fall. Det har gjort
att de i forlangningen inte bidrar tillrackligt mycket till maluppfyllnaden for t.ex.
Oversiktsplanen och Klimatplan. Cykelparkeringstalen var dessutom for lagt satta
med tanke pa Eskilstunas mal om ett kraftigt 6kat cyklande under kommande &r.

Varfor parkeringstal/parkeringsnorm?

For att skapa tata och attraktiva stader ar en av de fundamentala principerna att
hushalla med marken. Historiskt sett har stadsplaneringen inte lyckats med detta
nar det géller parkeringsbehoven — stora markytor i centrala lagen har anvénts till
att forvara bilar istéllet for att erbjuda bostadsytor, parkytor eller andra typer av
viktiga samhallsfunktioner.

Parkeringstalen fyller den funktion att exploateringar, for olika verksamheter och
olika geografiska lagen, far anvisning om hur manga bil- och cykelplatser som ar
rimligt att anlagga for att klara fastighetens transportbehov samtidigt som det
bidrar till ett hallbart samhélle och vara kommunala mal.

Parkeringstal och parkeringsnorm ar synonyma begrepp. | det hdr dokumentet
anvander vi framst parkeringstal. | andra kommuner &r dock parkeringsnorm
minst lika vanligt.

Omvarldsbevakning

Synen pa parkering i Sverige har i hog grad andrats de senaste aren. Andelen
kommuner som arbetar med flexibla p-tal 6kar hela tiden och parkering ses inte
langre som enbart ett satt att forvara bilar (och cyklar) medan de inte anvands
utan som ett satt att styra transportsystemet.

De tydligaste exemplen pa kommuner som arbetar i likhet med Eskilstuna ar:

Umed - deras arbete med grona parkeringskdép som i korthet innebéar
att om exploatéren skapar goda forutsattningar for hallbara
transporter i samband med etableringen erbjuds
subventionering pa parkeringskop (p-kop), dessutom behover
inte lika manga platser p-kopas



Eskilstuna

kommun
Lund - deras koncept ”Bilfritt boende” vilket mdjliggor exploateringar
med mycket laga parkeringstal
Malmo - etablering av bilpool i utbyte mot lagre p-tal ar en lésning som

har hég acceptans

Goteborg — anvénder sig av maxtal for parkering for att inte skapa fler
platser an vad som ar rimligt

Gavle - exempel pd kommuner som har eller ar pa gang att ta fram

Vasteras parkeringstal dar flexibla I6sningar ar mojliga/centrala for

Orebro bedémningen av parkeringsbehovet

Ornskoldsvik

Nar det galler inspiration till nivaer for Eskilstunas parkeringstal ar de framtagna
utifran vart fardmedelsférdelningsmal och vad de kommuner som ligger nara den
fordelning vi 6nskar har for niva pa gallande bil- och cykelparkeringtal? Utover det
har det aven gjorts jamforelser av avgiftsnivaer och regleringsformer for att se
hur "tuffa” krav Eskilstuna stéaller mot parkérer jamfért med andra kommuner av
samma storlek.
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Diagram 1. Bild fran parkeringsnormen for centrala Eskilstuna fran 2013 dar
fardmedelsfordelning i olika stader visas.

Kostnader for parkering

Det ar en vanlig (miss)uppfattning att parkering ar en kassako. Det stimmer om
det galler central markparkering med hdg betalningsvilja men mycket mera
tveksamt nar det galler parkeringsanlaggningar bade ovan och under mark.
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Utover anlaggnings-, drift-och underhalls-, 6vervaknings-, administrations- samt
utvecklingskostnader sa finns det dven en dold kostnad i markupplatelse — hur
mycket intakter hade platsen generat i form av t ex upplatelser for uteserveringar
eller forlorade skatteintakter i form av fler boende? Galler det ett privat foretag
ska de aven ga med vinst. Enligt Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) s& ar i dagslaget inte bostadskopare villiga att betala den manadskostnad
som faktiskt kravs for att t ex en bostadsrattsforening ska ga +/- pa parkering.
Istallet laggs kostnaden for parkering pa alla boende i huset, oavsett om de har bil
eller inte. Delar av kostnaden tas in genom inkdpspriset pa lagenheten och senare
genom maénadsavgiften for lagenheten.?®

I Eskilstuna varierar markvéardet mellan cirka 1 500 till 5 000 kr/m?, vilket gér att
kostnaden for en parkeringsyta snabbt blir ganska hég. En parkeringsplats tar
cirka 10 m? i ansprdk beroende p& hur den &r utformad.

| tabell 1 nedan ses ungefarliga kostnader for anlaggande av parkeringsytor i olika
former.

Typ av anlaggning Uppskattad kostnad |Uppskattad kostnad
Kostnad per plats [for 15 platser for 100 platser

Markparkering 15 000 - 30 000 337 500 2 250 000

Enklare p-dack

2 plan 60 000 - 80 000 1 050 000 7 000 000

Enklare p-dack

3 plan 80 000 - 150 000 1 725 000 11 500 000

P-hus 4-5 plan

< 500 pl 150 000 - 250 000 |3 000 000 20 000 000

P-hus 5-7 plan

> 600 pl 200 000 - 400 000 [4 500 000 30 000 000

Garage under mark

1 plan 300 000 - 450 000 [5 625 000 37 500 000

Garage under mark

2 plan 450 000 - 750 000 (9 000 000 60 000 000

Tabell 1. Anldggningskostnader for parkering (Kéalla Svepark Parkeringsnytt nr 1
2014).

Ansvaret for parkering i planeringsprocessen

Ju tidigare det gér att diskutera hur mycket trafik ett omrade eller en fastighet
kommer att generera desto lattare blir det att faststalla ett hallbart och

L VTI notat 23-2010, Parkering — Politik, atgarder och konsekvenser for stadstrafik, Ragnar
Hedstrom och Tomas Svensson.
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kostnadseffektivt parkeringstal. Det forutsatter ett val utvecklat samarbete mellan
byggherre, framtida fastighetsagare, planarkitekt, bygglovshandldggare, mark-
och exploateringskontor samt trafikplanerare. Frdgan om parkering ska lésas pa
eller utanfor fastigheten bor exempelvis vackas tidigt. Aven frdgan om hur stort
parkeringsbehovet kan tankas bli behéver genomlysas redan i de tidiga stadierna
av planeringsprocessen dven om vissa atgarder inte kan faststallas forran i
bygglovsskedet.

2.4.1 Juridiken for parkering

I plan- och bygglagen 8 kap star foljande delar som ror parkering:

” 9§ En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sdtt som dr ldmpligt
med hdnsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvdrdena pa
platsen. Tomten ska ordnas sa att...”

”...4. det pd tomten eller i ndrheten av den i skélig utstréickning finns lémpligt
utrymme fér parkering, lastning och lossning av fordon...”

”... Om det inte finns tillréickliga utrymmen fér att ordna bade friyta och parkering
enligt forsta stycket 4, ska man i férsta hand ordna friyta.”

Huvudansvaret for att anordna parkeringen for sin fastighet ligger pa
fastighetsagaren. Detta ska ske ”i skalig utstrackning”. Kommunen har ett
overgripande ansvar for markanvandningen i staden och for den dvergripande
parkeringsplaneringen. Det gor att manga kommuner tar fram
parkeringsnormer/tal som ska underlatta i arbetet och garantera en likvardig
beddmning. Normerna/talen ar dock inte juridiskt bindande utan ndmnden gor en
slutlig beddmning i varje enskilt fall.

Vid fortatning i centrala delarna av Eskilstuna kan det antingen vara svart eller
icke-onskvart att fastighetsagaren ordnar parkering pa den egna tomten. Det finns
da ett antal andra mojligheter:

¢ Att fastighetsagaren sjalv ordnar parkeringsplatser pa annan plats men pa
egen disponerad mark

e Att fastighetsagaren i samverkan med andra fastighetsagare ordnar en
gemensamhetsanlaggning

¢ Inga civilrattsliga avtal genom servitut, tomtratt, hyra eller arrende

¢ Inga avtal om parkeringskép med kommunen eller en privat
fastighetségare i en anordnad parkeringsanlédggning.

I dessa fall maste laget vara preciserat till en fastighet i narheten av tomten. Ett
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avtal eller 16sning laget inte &r preciserat kan inte godtas eftersom
fastighetsagaren da inte kan visa att utrymmet kommer att lokaliseras i narheten
av tomten. Vad som &r narhet framgar pa s 17 i det har dokumentet.
Fastighetsagaren maste aven kunna visa att parkeringsutrymmet pa annan
fastighet kommer att iordningsstallas inom rimlig tid och att det finns en stabilitet
i forhallandet mellan fastigheten och platserna. Avtalet maste ge en rimlig garanti
for att utbyggnaden av parkeringsanldggningen sker i takt med de vaxande
behoven av parkeringsutrymme. Kommunen boér dock kunna acceptera en viss
efterslapning med utbyggnaden s lange provisoriska platser kan ordnas under
overgangstiden. Vid parkeringskop kravs inte 6ronmarkta platser och platserna
kan samnyttjas med andra hyresgaster. Det maste dock finnas en struktur sa att
inte samma plats kan séljas hur manga ganger som helst. Mer information om
parkeringskdp och samnyttjande finns i kapitel 4.

I lagtexten skrivs det "fordon” vilket alltsa innefattar alla typer av fordon inkl.
cykel. Eftersom det star "skalig utstrackning” s medges ett relativt stort
tolkningsutrymme for kommunen. Det gor ocksa att varje fastighet kan bedomas
utifrdn de resbehov som den forvantas skapa. Att ha flexibla parkeringstal ar
darmed inte nagot juridiskt kontroversiellt s lange som faststallanden i varje
enskilt fall sker utifran likvardiga principer. | de fall rattslaget ar oklart galler det
vilka krav som kan accepteras kring mjuka atgarder, alltsd atgarder som kopplas
till bygglovet och inte har nagon fysisk dimension.

2.4.2 Planbestammelser

Detaljplanen far reglera placering och utformning av parkeringsplatser och att viss
mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering. Detaljplanen ska
sakerstalla tillrackligt utrymme foér parkering av bil och cykel. Det innefattar ex:

e placering och utformning av parkeringsplatser
o forbud att anvanda viss mark eller byggnader for parkering
¢ skyldighet att anordna utrymme for parkering, lastning och lossning

Det gar aven att reglera att parkering ska ordnas pa viss fastighet som
gemensamhetsanlaggning eller via parkeringskop. | de fall som planen forutsatter
att parkering ska losas under mark eller i en parkeringsanlaggning sa bor hogsta
antal vaningar eller exploateringstal for parkeringsanlaggningen regleras i
planbestammelserna. Om parkering ska losas utanfor planlagt omrade bor det
tydligt framga av planen. | de fallen bér man informera om att gallande
parkeringstal ska tillampas vid bygglov fast de kan tillskapas pa annan plats.

Avser man att tillata parkering pa prickmark bor det sarskilt anges. Det ska dock
ske i undantagsfall.

En viktig del som planarbetet maste beakta ar maxtalen for parkering. Det kan

10
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vara svart att faststalla det exakta maxtalet i planbestammelserna men planen
bor forhalla sig till talen i nAgon mening. Det kan exempelvis handla om att
forbjuda parkering pa kvartersmark som inte ar specifikt avsedd for parkering. |
planbeskrivningen bor det aven tydligt hanvisas till att kommunens géallande
parkeringstal ska rada. Om inte detta gors kan de bli svart att i bygglovsskede
neka fler parkeringsplatser &n vad maxtalet anger.

Fordonsinnehav och trender

I kommunen var bilinnehavet 449 fordon/1000 invanare under 2014. Det ar lite
lagre siffor an rikssnittet pa 466 bilar/1000 invanare. Siffror frAn 2012 visar att
bilinnehavet i centrum Iag pa 265 bilar/1000 invanare. Bilinnehavet i kommunen
har under de senaste aren legat ganska still fran att tidigare ha ékar under flera
decennier.

Biltathet for personbilar i Eskilstuna 1970-2014
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Diagram?2. Biltathet for personbilar i Eskilstuna.

Siffrorna for bilinnehav visar inte riktigt hela sanningen om hur det ser ut.
Juridiskt agda fordon ar en del i det underlaget. Juridiskt 4gda fordon star skrivna
pa foretag, féreningar och organisationer trots att de i manga fall anvands pa
liknande satt som privata fordon. | Eskilstuna ar 13 procent av fordonen &dgda av
juridisk person. Det ar betydligt lagre an riksgenomsnittet pa 22 procent. Det kan
betyda att manga boende i Eskilstuna har tillgéng till en bil som ar skriven pa en
juridisk person i en annan kommun. Dessa fordon kommer da inte med i
statistiken for Eskilstuna. Det kan ocksa vara sa att Eskilstuna faktiskt bara har en
lagre andel juridiskt agda fordon.

Studeras bilinnehav pa kvartersniva i Eskilstuna sa gar det att se vissa monster.
Bilinnehavet ar lagst i omraden som Lagersberg, Froslunda, Skogsangen och

11



Eskilstuna
kommun

Skiftinge samt i centrum. Dar ligger siffrorna pa omkring 150-250 bilar/1000
innevanare. Andelen familjer med bil ar cirka en tredjedel. Storst bilinnehav ar det
i villaomraden en bit ut fran Eskilstuna som Malarstranden, Tumbo och Balgviken.
Dar ar bilinnehavet omkring 550-600 bilar/1000 innevanare vilket ar stérre an pa
renodlad landsbygd. Siffror for alla olika delar av kommunen gér att f fran SCB.

For cykelinnehavet finns inga motsvarande siffror. | resvaneundersokningen fran
2010 anges att 86 procent av hushallen har tillgang till cykel vilket ar det
narmaste uppskattning som vi kan fa. Vi vet dock inte hur manga cyklar
respektive hushall har. Ett rimligt antagande ar att det finns ca en cykel per
person i de hushall som val har tillgang till cykel.

Eskilstunabornas resvanor framgar genom bild 1 pd s. 5 som visar
fardmedelsfordelning 2010. I hela kommunen aker 58 % bil medan 42 %
anvander gang, cykel eller kollektivtrafik. Precis som bilinnehavet sa varierar dess
siffror stort inom kommunen. 49 % av tatortsresorna sker med bil och 55 % av
arbetsresorna sker med bil. Boende i centrala Eskilstuna har minst andel resor
med bil medan boende pa landsbygd och mindre tatorter har flest med 82-83 %.

Det &r alltid svart att sia om framtiden men malen frdn kommunen och statistik
kring korkortsinnehav och korstrackor tyder pa att bilinnehavet kommer att ligga
still eller minska i Sverige och Eskilstuna. Bland annat ser vi att kérstrackorna
under senare ar sakta minskat i Eskilstuna, Sérmland och Sverige.

725
700
-,
675 e
- aos e e o - :........
650 = - ceeeee Sedermanland
625 = == Riket
600 \\_/—\_—- — ESk”StUna
575
550 T T T T T 1
2008 2009 2010 2011 2012 2013

Diagram 3. Korstracka i mil per invanare under de senaste fem aren (2008-2013)

Overgripande trender som paverkar bilinnehavet och bilanvandandet &r att
cykelforsaljningen okar kraftigt, bilpooler 6kar, ny It-teknik underlattar samakning
och kollektivtrafikresande, urbaniseringen fortgar och bilen har i viss utstrackning
tappat som statussymbol. Trafikverket har identifierat 6 stora trender som
paverkar transportsystemet dar det framst ar fyra som beror parkering. De
beskrivs av Trafikverket enligt foljande:

12
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Ny era i stadsplaneringen

Stadernas centrala delar har blivit viktiga motesplatser och mer
efterfrdgade som boende- och arbetsmiljé an tidigare. Gator och
platser anvands inte bara for transporter. Trafikmiljoerna behéver
kunna fungera for flera olika funktioner samtidigt.

Bilberoendet minskar i stdderna

Bilen haller p& att fa en forandrad roll i stadernas transportsystem.
Bilden ar inte entydig. Samtidigt som manga unga vantar med att
ta korkort och avstar fran att aga bil sa okar de aldres bilkérande.
Ekonomiska villkor spelar en stor roll. Bilpooler och hyrbilssystem
blir vanligare. Automatiserade fordon vantas sla igenom pa sikt.
Olikheterna ar stora inom landet. Kollektivtrafiken byggs ut och
kraver dkade resurser. Samhéllets kostnader for kollektivtrafiken
okar. Resandet okar sarskilt mycket i lokal- och regional-
tagstrafiken. Manga kommuner har valt att prioritera
framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafikfordon i
stadernas tataste delar.

Transportsystemet kopplas upp

E-samhallet forandrar bade resmonster och varutransporter.[...]
Okad automatisering staller nya krav pa fordon,
informationssystem och infrastruktur. Efterfragan pa digital
information, ofta i realtid, 6kar efterhand som olika enheter

kopplas upp. [..-]

Kraven pa anpassningar till miljé och forandrat klimat skarps
Utslappen fran transporter ar en vaxande global utmaning.
Tekniska l6sningar kommer att bidra men de kommer sannolikt
inte att leda till tillrackligt stora och snabba minskningar av
vaxthusgaser. Darfor kan tuffare styrmedel forvantas. Kraven pa
kvalitet i utemiljon dkar nar staddernas folkméangd vaxer och
staderna blir tatare. [...]

Utdrag fran rapporten Trender i transportsystemet Trafikverkets omvarldsanalys
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Belaggningsstudier

Trafikavdelningen gor arligen belaggningsrakningar pa alla bilparkeringar i
centrum. Dessa visar pa en kraftigt varierad anvandning av parkeringsplatserna

under dygnet och veckan. Belaggningen i centrum ar som hogst pa vardagar vilket
indikerar en stor andel arbetsplatsparkering. Det ar gott om plats pa vardagkvallar

och till viss del aven pa helger, sarskilt pa de centrumnara parkeringarna.

Belaggningstal, antal lediga bilplatser i centrum

1200 M Antal tillgangliga platser vid
genomsnittlig beldggning
1000 Antal tillgdngliga platser vid
hogsta belaggning
800 -
600 - —
400 - —
200 o —
0 - T T 1

Vardagar Vardagskvallar Lardagar

Diagram 4. Belaggningstal i centrum 2013 under olika delar av veckan
(antal lediga platser).

Eftersom belaggningstalen varierar sa pass kraftigt borde det finnas goda

mojligheter till ytterligare samnyttjande. Parkeringar kan nyttjas for boende under

kvéllar och helgar men for arbetstagare dagtid under vardagarna. Det har visar

ocksa fordelen med en blandad stadsbebyggelse. Finns det bade arbetsplatser och

bostader sa underlattar det ett resurseffektivt samnyttjande.

Under 2014 genomférde Trafikavdelningen belaggningsrakningar pa ett antal nya

parkeringsplatser vid centrala bostader.? Parkeringstalen fér bostéderna har i
realiteten varit omkring 1,0 p-platser/lagenhet. Slutsatsen darifran ar att det

finns en hég niva av dverdimensionering, runt 15-50 % i vara stickprov. Omraknat

till ett markvérde s& innebar det att de ca 2500 m? som inte anvénds vid de fyra
utvarderade omradena ar vard ca 10-15 miljoner. Exempel syns i bild 2.

Att dverdimensioneringen av parkeringsplatserna varierar s& mycket visar pa

svarigheten med att faststélla ett korrekt parkeringstal. Det visar ocksa problemet

med lasta minimital utan nagon flexibilitet for vilken typ av fastighet som byggs.

2 Tunavallen, Kronskogen, Kyrkogatan, Eleonoragatan och Gransgatan.
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Vart att notera ar att ingen av dessa fastigheter har haft en process som har
stottat en mindre bilintensiv planering i den omfattning som de nya
parkeringstalen ger mdjlighet till.

Aven en aldre fastighet har utvarderats och dar var 6éverdimensioneringen vid
hogsta noterade beldaggning 92 %, i princip var alltsd varannan parkeringsplats
tom.

Tunavallsgranden 6-12
Antal lagenheter 104
Antal p-platser 103
Verkligt p-tal 0,99
Maxbelaggning 85 %
Medelbeldggning 75 %
P-behov vid max 88
P-tal vid max 0,85
R Grtor Overkapacitet 17 %
/57 ’f";rondellen

Bild.2 Belaggningssammanstallning Tunavallsgranden 6-12.

Nuvarande parkeringstal

Innan detta planeringsdokument blev antaget gallde tva olika parkeringstal for
Eskilstuna, da kallat normer. En (antagen under 2013) for de centrala delarna som
stracker sig cirka 2 km ut fran centrumkarnan. Den andra ar de aldre
parkeringsnormerna fran 2006 dar kommunen ar indelad i tre zoner. Férenklat
kan sagas att i det dokumentet ar det fortfarande den mest perifera zonen som ar
applicerbar. En svarighet med systemet ar att den yttersta zonen i p-talen fran
2006 skiljer sig bade i niva (dar den helt enkelt kraver héga parkeringstal oavsett
lokalisering) samt flexibilitet (dar inga riktlinjer for avsteg finns eller rabatt ges
om hallbara transportlésningar skapas).

En brist med de centrala p-talen frdn 2013 ar att de enbart behandlar kontor och
bostader, da dokumentet var framskrivet for att tillata flexibla l6sningar i centrum
i vantan pa mer omfattande kommunévergripande parkeringstal.

Nivaer och zoner fér 2006 och 2013 gallande bostader och kontor aterfinns i

bilaga 1. For dvriga verksamhetstyper héanvisas till dokumentet Riktlinjer for
parkering i Eskilstuna kommun (2006).
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3. Parkeringstal

Parkeringstal syftar till att reglera hur manga parkeringsplatser som maste byggas
vid exploatering. Dessa bor vara flexibla och anpassade sa att fastighetsagare
uppmuntras till att skapa beteendeforandringar vid transportval. Mobility
management (MM) och flexibla p-tal ar en viktig del i detta. Beroende pa situation
och avtal innebar detta att olika parter tar pa sig olika ansvar.

Forutsattningar

Varje fastighet ar unik och parkeringstalen behdver hanteras darefter.
Parkeringstalen for bilar ar ett spann med en min- och maxniva och ska inte
frAngas om inte mycket sarskilda skal finns. I normalfallet ska parkeringstalet
utga fran ett tal i spannets dvre del, ungefar mellan medelvardet och maxvardet
for respektive typomrade (mer om typomrade langre ned). Anledningen till att
ingdngspunkten ar strax dver medelvardet beror pa att det ska vara tydligt att det
kravs sarskilda atgarder och motiveringar for att ga ner i p-tal. Dock kravs det
ocksa motiveringar till varfér p-talet ska ligga hoégre an ingangsnivan, daremot
kravs det inte nagra konkreta atgarder utan det beror framst pa lage, malgrupp
och stadsmassiga forutsattningar. Parkeringstalen for cyklar ska ses som en min-
norm. For bostéder ar det ett litet intervall for cykelparkeringstalet for att skapa
viss flexibilitet. Samtliga redovisade parkeringstal ar riktlinjer som inkluderar
bestkande. Fordelningen och placeringen mellan beséksparkeringar och dvrig
parkering ansvarar fastighetsédgaren for. For en normal bostadsfastighet ar det
rimligt att 5-10 % av parkeringarna avsétts for besdkande. Parkering for
funktionshindrade hanteras separat utanfor p-talet. Viktigt ar att de ska kunna
tillskapas i narheten av entréer da behov uppstar.

De parkeringstal som redovisas baseras pa Eskilstunas storlek, struktur, topografi,
kommunikationsmojligheter samt de transportpolitiska méalen for kommunen. Det
betyder att biltrafikens andel av alla resor ska sjunka med 33 procent fram till ar
2020 och andelen cykeltrafik ska foérdubblas (basar 2010). Parkeringstalen
baseras inte pa bilinnehav da detta skulle innebara en planering fér en situation
som pa sikt ska forandras. Viss hansyn tas dock till det nar stadstyp ska bedomas.

Generellt ar Eskilstuna en kommun dar méjligheten att cykla ar god med
avseende pa avstand och topografi. Det borde innebéara att cykelns omfattning
kommer att 6ka med nu radande trender. Cykelparkeringstal for flerbostadshus
bor helst vara fordelade sa att halften av platserna ar stoldskyddade parkeringar
inomhus. Om farre an 50 procent av cykelparkeringarna férlaggs inomhus bor
istallet cykelparkeringsplatser erbjudas i till exempel forrdd knutna till carports
eller motsvarande forrad nara entréer. Nar det galler nivaer for cykelparkeringstal
sa finns inget som tyder pa att cykelagandet skiljer sig at i olika stadstyper, darfor
valjs en enhetlig niva pa cykelparkeringskraven for typomrade A-C vid bostader
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och for A-B vid kontor och handel. Mer information om stadstyper finns i stycke
2.8 och mer om hur cykelparkeringar bor planeras finns i kap 4.

Parkeringstalen baseras pa bruttototalarea (BTA). Parkeringstalen kommer inte att
raknas om till p-tal/lagenhet utan en bedémning bade under planskedet men
framforallt i bygglovsskedet kommer att behodva goras sa att p-talet stammer mot
fastighetens behov. Med andra ord ar det viktigt att utgangspunkten for en
etablering hamnar pa en realistisk niva. Ar lagenhetsférdelningen planerad till att i
hog utstrackning omfatta 4:or och 5:or bor en nagot hdgre utgangspunkt sattas i
bilplats per lagenhet. Ar det ma&nga sma lagenheter som planeras ar det rimligt att
diskussionen landar i en lagre niva av bilplatser per lagenhet (dven utan atgarder
enligt tabell 2).

Vid all nybyggnation/ombyggnation stravas efter att hallplatser for kollektivtrafik
ska placeras narmare fastigheten an bilparkering. Normalt anses acceptabla
avstand till busshallplatsen vara cirka 400 meter och acceptabla avstand till
jarnvagsstation cirka 600-700 meter. Saledes &ar ett rimligt acceptabelt avstand
mellan bostad/kontor och parkeringsplats ca 400-500 m, personer med
rorelsehinder kraver naturligtvis kortare avstand.

For att skapa rattssakerhet, likvardighet och fa fram information infor kommande
revideringar sa ar det viktigt att resonemang och berakningar kring parkering
dokumenteras under planprocessen. | bilaga 2 aterfinns ett dokument som ska
félja med varje bygglov dar parkeringstalen har tillampats. Resonemang och
berakningar av parkeringsbehovet utgar fran planbeskrivningen och ar en
konkretisering av denna. | planarbetet bér manga av de saker som anges i bilaga
2 beskrivas. Det ar ocksa viktigt att kommunen skapar en rutin for uppféljning av
bygglov och planer s& att de krav som stallts kring hur parkeringensfragan ska
I6sas verkligen genomfors och fungerar i praktiken efter att antal ar.

Stadstyper

Parkeringstalen ar baserade pa fyra typomraden, kallade A, B C och D. Granserna
mellan dessa omraden &r inte exakta. Detta kan skapa tolkningssvarigheter men
gor samtidigt att parkeringstalen blir mer anpassade for alla Eskilstunas unika
stadsmiljoer och den passar aven battre nar olika delar av kommunen langsiktigt
utvecklas. Typomrade A ar helt baserad pa den tidigare antagna
parkeringsnormen fér centrala Eskilstuna. Vid bedémningen av vilken stadstyp ett
omrade hor till tittar man pa nedanstdende punkter for respektive stadstyp. Den
stadstyp som har flest punkter som stammer in pa4 omradet ska anvandas som
stadstyp. Eftersom parkeringstalen for varje stadstyp ar ett spann sa gar det att
justera upp och ned beroende pé hur val omradet stammer in pa den aktuella
stadstypen. | typomrade A bor markparkering undvikas i storsta méjliga man
bortsatt fran parkering for funktionshindrare och viss bestksparkering. Om
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stadskaraktaren och tatheten for typomrade B ligger nara typomrade A sa ska det
aven tillampas dar.

Typomrade A:

e Tat bebyggelse av rutnatskaraktar som huvudsakligen har kommersiell
verksamhet i gatuplan och bostader eller kontor i flera plan ovanpa.

¢ Kort gangavstand till stadsmiljo med handel och kulturutbud.

e Bebyggelse dar avstand ar korta och bilen ses som ett mindre attraktivt
transportmedel.

e Narhet till kollektivtrafik med flera linjer och hog turtathet (minst var
tionde minut).

e Gott om cykelvagar av hog standard.

e Hog befolkningstathet

e Bilinnehav under Eskilstunas genomsnitt

Typomrade B:

e Stadsdelar med framst flerbostadshus med inslag av varierade
bostadsformer, verksamheter och mindre grénomraden.

e Gangavstand till varierad och tat stadsmiljo med handel och kulturutbud
eller direkt narhet till mindre centrumkarna.

¢ Tillgang till kollektivtrafik med god turtathet (minst 2 turer/timme).

o Narhet till cykelvagar i flera riktningar.

e Hog befolkningstathet

e Bilinnehav under Eskilstunas genomsnitt

Typomrade C:
e Glesare stadsdel dar huvudsaklig bostadsform &r villor och radhus.
e Cykelavstand till varierad stadsmiljo med handel och kulturutbud
alternativt gangavstand till mindre centrum med begransat utbud.
e Tillgang till kollektivtrafik med varierad turtathet (minst 1 tur/timme)
e Mojlighet till trafiksaker cykling pa cykelbana eller i blandtrafik.

Typomrade D:
o Ovriga delar av kommunen dar de andra typomradena inte stammer in.

For typomrade D finns inte avsatta p-talsintervall for vare sig cykel eller bil med
anledning av att forutsattningarna for bostader/verksamheter inom typomradet
kan skilja sig valdigt mycket at. Dessa etableringar maste hanteras utifran de
specifika forutsattningarna, men samma tankesatt med rabatterande atgarder for
minskade p-tal ska géalla aven i typomrade D.

18



3.3

3.4

Eskilstuna
kommun

Flexibilitet

Parkeringstalen paverkas av olika faktorer som lage, malgrupp, restidskvoter och
lagenhetssammanséattning. Det gar ocksa att fa lagre parkeringstal om man har
ett genomtankt upplagg for att effektivisera transporterna. | nedanstaende tabell
finns exempel p& hur parkeringstalen kan rabatteras genom olika typer av
atgarder. Tabellen ska enbart ses som exempel och effekterna av atgarderna ar
inte tankta att kunna summeras rakt av. Rabattsatserna &r inget som gar att
vetenskapligt rakna fram. De ska darfor ses som riktlinjer och kommer eventuellt
justeras vid behov samt revideras da erfarenheterna av dem blivit battre. Vi ser
garna att byggherrar och fastighetsagare sjalva tanker ut kreativa ldsningar som
kan minska bilbehovet, vissa kanske till och med vill ha ett helt bilfritt boende.
Tillsammans gor vi da en beddomning av lampligt parkeringsbehov utifran
foreslagna l6sningar.

Atgard Mojlig paverkan pa parkeringstal
Avtal om bilpool fér hyresgaster - 15 till - 25 %
Avstand till bilparkering fran Upp till - 25 %
fastighetsentré

> 400 m

Avstand till viktig kollektivtrafikknutpunkt | Upp till - 15 %
<200 m

Paket med forbattrade cykelfaciliteter Upp till - 15 %
enligt plusatgarder i kapitel 4.

Gron resplan® som en del av - 15 till - 25 %
bygglovshandlingen

Parkering sker i storre Upp till - 10 %
gemensamhetsanlaggning for flera

fastigheter

Avtal mellan fastighetsédgare och boende - 85 till - 90 %
om bilfritt boende

Tabell 2. Rabatterande atgarder for parkeringstalen.

Parkeringstal for olika boende och verksamheter

Flerbostadshus, antal platser per 1000 m? BTA.

Typomrade A Typomrade B Typomrade C
Bilplatser 0-6,5 0-9 5-12
Cykelplatser 30-35

Tabell 3. P-tal for flerbostadshus.

3 En gron resplan ar ett strategiskt verktyg for verksamheters resor och transporter. Den
ska innehalla en analys av hinder och mojligheter for anstillda att valja hallbara alternativ,
ett atgardspaket samt en plan for implementering och uppféljning.
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Studentbostader

Studentbostader byggs i normalfallet i centrala lagen med cykelavstand (helst
kortare an 7,5 km) till hoégskola/universitet samt i lagen med goda
kollektivtrafikmojligheter. Detta p& grund av att studenter forvantas ha ett lagre
bilinnehav &n 6vriga grupper. Detta gor att typomraden inte ar tillampningsbara
for studentbostéder. P-talet som ska gélla &r 50 cykelplatser per 1000 BTA och O -
3,5 bilplatser per 1000 BTA. 50 cykelplatser kan Iata mycket med det ger ca 1,5
platser per lagenhet vid en lagenhetsstorlek pd ca 30 m?. For att g& ner till O
bilplatser kravs forutom en analys av var besdksparkering ska ske aven en tydlig
satsning pa cykelframjande atgarder.

Smahus, radhus och parhus

For smahus bedoms det rimligt med 2 bilplatser ifall det handlar om privat
parkering pa egen mark oavsett placering i kommunen. Detta for att besokande
inte ska tvingas parkera pa gatan. De hus som har en gemensam parkeringsyta
att dela pa far dock ett lagre parkeringstal. Cykelplatser bedéms inte nédvandigt
att reglera for smahus.

Kontor, antal platser per 1000 m? BTA.

Typomrade A Typomrade B Typomrade C
Bilplatser 0-8 5-11 8-14
Cykelplatser 25 20

Tabell 4. P-tal for kontor.

Det pagar en standig fortatning av kontorsmiljoer dar vi gar mot att varje anstalld
har mindre yta. Detta varierar ofta en hel del fran kontor till kontor och aven
beroende pa fastighetens utformning. Det bor sjalvfallet spela in nar man gor
bedémning av parkeringsbehovet inom det rddande spannet.

Handel (dagligvaror), antal platser per 1000 m? BTA.

Typomrade A Typomrade B Typomrade C
Bilplatser 16-22 20-25 23-28
Cykelplatser 30 20

Tabell 5. P-tal fér handel (dagligvaror).

Handel (sallankép), antal platser per 1000 m? BTA.

Typomrade A Typomrade B Typomrade C
Bilplatser 8-12 10-14 13-17
Cykelplatser 15 10

Tabell 6. P-tal fér handel (sallankép).
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Handel kan variera kraftigt i parkeringsbehov beroende pa lage men ocksa vad
som séljs. Sallanképshandel innehéller exempelvis alltifran smycken till byggvaror.
Det bor darfor goras en tydlig analys av vilken typ av handelsetablering som
planeras och sedan anpassa parkeringstalen efter det inom det angivna spannet. |
parkeringstalen ingar bade parkering fér besékande och for anstallda.

Skolor

Transportbehovet till skolor varierar fran att foraldrar ofta féljer med sina yngre
barn till skolan till att &ldre elever tar sig sjalv till skolan och i vissa fall t.o.m. med
egen bil. Skolor for de lagre aldrarna bedéms behéva farre langtidsparkeringar
men desto fler korttidsparkeringar och stoppméjligheter. Ambitionen hos
kommunen ar att skapa bilfria zoner runt skolorna. Nar férskolor/skolor planeras
ar det viktigt att utrymme ges till att hamta/lamna elever s att behovet av
besoksparkering halls nere. D& nya forskolor/skolor etableras behdver en
utredning goras av en trafikplanerare. Grundlaggande ar att p-talen ska héllas
laga da skolor av naturliga skal ska placeras i omraden med hdg tillganglighet for
samtliga transportslag och darfor ska hallbara resor uppmuntras.

Ovriga arbetsplatser/inrattningar

Under "6vriga arbetsplatser/inrattningar” ingar allt ifran storre
industriverksamheter dar det finns valdigt fa anstallda per yta till mindre
vardcentraler som ar ganska personaltata. Parkeringstalen bor darfor baserat pa
antalet anstallda (inklusive bestkande) istallet for yta. Detta ar mindre exakt da
antalet anstéallda kan variera kraftigt 6ver tid och gora parkeringstalen inaktuella.
Det kan ocksa i tidigt skede vara svart att veta exakt hur manga anstallda en
etablering kan tankas ha. Det ar darfor viktigt att planering sker med avseende pa
att verksamheter kan foérandras. Har bor antalet samtidiga besdkare raknas med
nar parkeringstalet tas fram. Det betyder att till exempel en vardcentral med 20
anstallda och 10 samtidiga besokare ska hanteras som totalt 30 personer. Pa
samma satt som for skolor maste saledes aven har en separat parkerings-
utredning goras for verksamheter som inte passas in under 6évriga tabeller.
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4. Standarder for olika typer av cykelparkeringar

Bra cykelparkeringar ar en grundlaggande infrastruktur for en ny fastighet. Det
viktigaste ar att cykeln far ta plats, att det ar rent, snyggt och stoldsékert vid
cykelforvaringen samt att det ar snabbare och smidigare att ta sig till cykeln an till
bilen. Ju bé&ttre det byggs for cykel desto farre bilparkeringar behdver byggas
vilket kan spara stora summor.

Eskilstuna kommun delar upp cykelparkeringar i tva olika typer som kraver olika
standarder och lésningar — langtidsparkering och korttidsuppstallning. Vid en
fastighet bor bada typerna av cykelparkeringar finnas. Minsten halften bor vara
langtidsparkering och motsvara de grundstandarder som behovs for dem.
Langtidsparkering syftar till att mota behovet for cyklister som parkerar fran ca 6
timmar och uppat. Langtidsparkering ska finnas vid alla bostader och
arbetsplatser. Parkering for korttidsuppstéllning ska finnas vid bostader,
arbetsplatser, dagligvaru- och sallanképshandel, serviceinrattningar samt
turistmal och andra besoksmal.

Matten for en standardcykel for vuxna ar 1,75 - 1,85 m lang, cirka 1,0 m hoég och
cirka 0,6 m bred. Generellt tar en enskild cykelparkering med manéverutrymme
ca 2,25 m2 i ansprak. Detta kan dock paverkas nedat beroende pa vilka l6sningar
som véljs exempelvis genom dubbla rader med gemensamt manéverutrymme
eller vinklade cykelstéll. Antal cyklar x 0.6 m x 3.75 m4 &ar en formel som kan
anvandas for att fa fram en 6vergripande bild av ytansprak for cykelparkering.

I skriften Vagar och gators utformning fran SKL framgar att det vid hjulhdllning av
cyklarna kravs mer an 0,8 meter i centrum till centrum avstand (C/C-avstand) for
god standard, 0,6-0,8 m kan accepteras. Grundstandarden i Eskilstuna ligger
darfor pa minst 0,7 m i C/C vilket vi ser som rimligt. Cykelstall med enbart
ramhallare kan ocksa anvandas och da bor det vara minst 0,9 m i C/C.

4 Bicycle Parking Manual. The Danish Cycle Federation 2008
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Bild 3. Cykelparkeringsmatt fran Cykelparkeringshandbok for Malmo 2001.

Cyklar som avviker fran standardmatten okar for tillfallet kraftigt och darfor maste
det skapas parkeringar aven for dem. Det galler exempelvis ladcyklar, cykel med
karra och trehjuliga cyklar. Ladcyklar kan exempelvis ha en bredd pa uppat 0,9 m
och aven vara langre an vanliga cyklar. Aven elcyklar tkar kraftigt i antal vilket
gor att elkontakter vid cykelparkeringar blir mer och mer aktuellt.

Vid placering av cykelstall ska man beakta hur cykelrorelserna till och fran
cykelstallet paverkar gdende och cyklande. Cykelparkeringar ska sjalvfallet
placeras sa nara viktiga malpunkter som mojligt och garna i den mest naturliga
rorelseriktningen. Placeras cykelstallet i anslutning till gadngytor ska cykelstéllet
avskarmas med varning i markytan for att undvika problem foér personer med
synnedsattning. Det ar ocksa viktigt att bygga cykelstéllen sa att de ar sa enkla
som mdjligt att underhalla.

| tabellen nedan anger vi en grundstandard som skall uppfattas som riktvarden att
folja vid all nybyggnation om cyklister ska fa en rimlig standard. Utover
grundstandarden finns ett antal plusatgarder som de fastighetsagare och
exploatérer som vill satsa extra pa cykeln kan anvanda. Plusatgarderna kan aven
paverka min-talet for bilparkering sa att exploatodren inte behtver anlagga lika
mycket bilparkeringsplatser.
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Langtidsparkering

Korttidsuppstéllning

Dimensioner

e Minst 0,7 m i C/C-bredd vid hjulhallning.

e Minst 0,9 m i C/C-bredd vid ramhallning.

e Minst 2,0 m i utrymme bakom varje
cykelparkeringsrad.

e Berdknad langd p& minst 2 m per parkerad
cykel vid rak placering

e Parkeringsplats for minst en
specialcykel/cykel med karra per 10 cyklar.

e Mojlighet att ladda elcykel

Plusatgarder

+ Over 0,8 m i C/C-bredd vid hjulhalining.

+ Parkeringsplats for tva specialcyklar/cykel
med kérra per 10 cyklar.

+ Over 2,0 m i utrymme bakom varje
cykelparkeringsrad.

Se bild 4 for visualisering av dimensioner.

e Minst 0,7 m i C/C-bredd vid
hjulh&lining.

e Minst 0,9 m i C/C-bredd vid
ramhallning.

e Berdknad langd p& minst 1,85 m per
parkerad cykel

e Parkeringsplats for minst en
specialcykel per 10 cyklar.

Plusatgarder

+ Over 0,8 m i C/C-bredd vid
hjulh&lining.

+ Parkeringsplats for tva specialcyklar
per 10 cyklar.

Se bild 4 for visualisering av dimensioner.

Lokalisering

e Avstand fran entré ska vara kortare an
avstandet till bilparkeringen
e Avstand fran entré hogst 100 m

Plusatgarder

+ Ingang direkt frdn byggnaden

+ Lokalisering i den mest naturliga
rorelseriktning for gang- och cykeltrafik

e Avstand fran entré max 25 m

e Tydlig och enkel koppling till
cykelinfrastrukturen for omradet

e Ej under trad for att slippa fageltrack i
anslutning till cyklarna (kan var ok
om det finns tak).

Plusatgarder

+ Lokalisering i den mest naturliga
rorelseriktning fér gadng- och
cykeltrafik

Tillganglighet

e Inga branta kanter, smala passager eller
andra hinder som kréver styrka och
smidighet for att ta ut cykeln

e Om det finns trappa i anslutning till
parkeringen ska det finnas ramp for
cykeln.

e Anpassad for att inte utgoéra nagot hinder
for passerande med synnedséttning

e Vaningscykelstall ar ok sa lange som det
inte utgdr mer &n en tredjedel av platserna
samt att det finns stdédsystem for att lyfta
in cykeln ratt

Plusatgarder
+ Automatiskt dérréppnare

e Inga branta kanter, smala passager
eller andra hinder som kréaver styrka
och smidighet for att ta ut cykeln

e Om det finns trappa i anslutning till
parkeringen ska det finnas ramp for
cykeln.

e Anpassad for att inte utgéra nagot
hinder for passerade med
synnedsattning

Sakerhet,
skydd och
trygghet

Tak och méjlighet till inlasning av cykel
e Belysning bade invandigt och vid entréer
e Fungerande vattenavledning om den &ar
placerade utomhus

Plusatgarder

+ Inomhusférvaring i uppvarmt utrymme
+ God insyn for att 6ka trygghetskanslan
+ Egen vaderskyddad cykelbox

e Val upplyst plats som kanns trygg och
saker.
Mojlighet till ramlasning

e Fungerande vattenavledning

Plusatgarder
+ Vaderskyddad parkering
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Langtidsparkering Korttidsuppstéllning
Ovrigt Plusétgarder Plusétgarder
+ Fast installerad luftpump + Tydlig visualisering av
+ Reparationsrum samt mdjlighet att tvatta cykelparkeringen
cykeln + HOg kvalitet pa cykelstallen ex genom
+ Markvarme for att undvika gummi p& ramhallningspollare for att
snérdjningsproblem i eller vid undvika att skrapa cykeln.
cykelparkeringen + Markvéarme for att undvika
+ Konstnarlig utsmyckning eller andra snérdjningsproblem i eller vid
stadsbyggnadsmaéssiga kvalitéer. cykelparkeringen
+ Konstnarlig utsmyckning eller andra
stadsbyggnadsmassiga kvalitéer.

Tabell 7. Riktvarden for cykelparkeringsstandard.
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5. Samnyttjande och parkeringskop
Samnyttjande

I Eskilstuna ska vi strava efter att samnyttja parkering i sa stor utstrackning som
mojligt inom tétorten. Samnyttjande innebér att parkeringarna ska kunna
anvandas av vem som helst oavsett arendetyp. Ju mer centralt ldge desto
viktigare med samnyttjande. | centrum b6r egna dedikerade parkeringsplatser
undvikas i storsta méjliga man.

Vinster med samnyttjande:
e Skapar jamnare belaggning éver dygnet
e Okar mojligheten till en tat stadsbebyggelse
e Minskar behovet av nya parkeringsplatser
e Okar tryggheten da parkeringen sallan ar tom
e Minskar kostnader

Ett krav for att samnyttjande ska fungera val &r en blandad stad med en variation
av bostader, handel och arbetsplatser. Ett exempel pa vinster av samordnad
parkering kan ses i bild 5.

Skillnad i
parkeringsbehov mellan
fasta och samordnade
parkeringsplatser

Handels-
parkering

Arbets-
parkering

Parkeringsplatser

Boendeparkering

00 06 12 18
Tid

Bild 4. Exempel pa vinst med samnyttjad parkering.

Summa
maxbehov

Pa offentliga platser och pa gatumark ar det mer regel an undantag att samordnad
parkering finns. Daremot ar det mer ovanligt pa arbetsplatser och i
bostadsomraden. Har bor kommunen utbilda fastighetsagare om vinsten med
samordnad parkering och tidigt fora in dessa fragor i diskussionerna vid
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nyexploatering. Ratt utnyttjad ar det ofta en atgard som bade fastighetsagare,
hyresgaster/boende och kommunen tjanar pa.

En gemensamhetsanlaggning (garage eller parkeringshus) dar parkeringsbehovet
for flera fastigheter samlokaliseras ar ofta ett effektivt satt att 16sa
parkeringsfragan vid nyexploatering. Det skapar ocksa goda mojligheter till
samnyttjande mellan drendetyper. Initiativ till en gemensamhetsanlaggnings kan
tas av kommunen eller av fastighetsdgaren. Vinsten ar framfoérallt ekonomisk men
det innebar ocksa ett effektivare markutnyttjande och battre konkurrenskraft for
cykel, gang och kollektivtrafik (eftersom dessa anlaggningar ofta ligger lite langre
bort fran bostaderna eller kontoren).

Parkeringskop

Parkeringskop eller p-kép innebar kort och gott ett finansiellt deltagande i en
gemensam parkeringsanlaggning. Fastighetsagaren koéper sig fri fran att bygga
parkering pa sin fastighet och genom avtal kommer boende eller verksamma
istéllet ha tillgang till parkering inom en annan fastighet. Det finns tva varianter
av p-kop, frikbpsavtal och avlésen. Har behandlas frikbpsavtal dar
fastighetsagaren betalar ett engangsbelopp till en annan part for att de ska
anordna parkering och halla den tillganglig. Det vanligaste ar att p-kopet gors
med kommunen men det kan dven ske mellan tva privata aktorer.

Kommunala p-kdp har tidigare anvands i Eskilstuna men i nuldget finns ingen
struktur for det. P-kdpet erbjuds i de flesta fall att for en fast summa, vilken ofta
ar lagre an den faktiska kostnaden da kommunen har mojlighet att erbjuda p-
platsen till flera aktorer éver dygnet. Det gor p-kop till en effektiv atgard for att
mojliggora ett battre samnyttjande. En annan fordel med p-kép ar att det
underlattar for mindre byggprojekt som kan ha svart att fa till bra
parkeringslosningar pa en liten tomt.

P-kop ar ingen automatisk rattighet vid bygglov utan kommunen maste ta
stallning till det i varje enskilt fall. | vissa lagen kan det vara olampligt exempelvis

om vid en mindre exploatering en bit ut fran centrum.

Avgiften for p-kop varierar i de kommuner som tillampas det vilket tabell 11 visar.
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Summa for p-kép
Malmo 100 000 kr/plats (50 000 kr i perifera lagen)
Umea 120 000 kr
Vaxjo 120 000 kr/plats
Boras 171 200 kr/plats
Link6éping Avgiftens niva ar satts for att motsvara ca halva anlaggningskostnaden.

Resterande kostnad ska finansieras via parkeringsintékterna.
Tabell 8. Exempel pa p-kopsbelopp i ett antal jamférbara svenska kommuner.

2011 tog Eskilstuna kommun fram ett PM om parkeringskdp dar Fridén Konsult
gick igenom rattslaget och kostnader for P-kdp. | PM:et fanns en sammanstallning
med exempel pd manadskostnaden per bilplats i en parkeringsanlaggning
beroende pé& investeringsniva och engangsbelopp for p-kdp. | manadskostnaden
ingar ranta, amorteringar och en driftskostnad pa 2000 kr per ar och bilplats.

Investering P-kopsbelopp (kr)

per bilplats
(kr)

(0] 40 000 80000 120000 160000 200 000
40 000 432 166 166 - - -
80 000 699 432 166 - - -
120 000 966 699 432 166 - -
160 000 1233 966 699 432 166 -
200 000 1499 1233 966 699 432 166
240 000 1766 1499 1233 966 699 432
280 000 2033 1766 1499 1233 966 699
320 000 2299 2033 1766 1499 1233 966

Tabell 9. Manadshyra (kr per bilplats) for full kostnadstackning (exkl. moms)

Eskilstuna kommun bor ater skapa en fungerande struktur for p-kop for att
underlatta bostadsbyggande och mdjliggdéra samnyttjande och fortatning. |
samband med det bdr man aven ta fram en variant med gront p-koép i stil med det
som tillampas i Umea dar fastighetsagaren far rabatt pa p-kopet om de genomfor
ett antal atgarder for att gynna mer hallbara resor.

For att inte hamna i en javssituation i samband med bygglov sa bor
administrationen av p-kop ligga pa ndgon annan part an
Stadsbyggnadsférvaltningen. Det ar viktigt att administrationen av p-képet gors
strukturerat utifrin marknadsmassiga villkor. Kommunen bor ta ut ett skaligt
belopp/p-plats som baseras pa beraknade manadsintakter for tillhandahallandet
av ratt parkeringsvolym och utgifter for drift och investeringskostnad (inkl.
markvéarden). Ett p-kdp innebar att samnyttjande av p-platser kommer att ske. |
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hur stor utstréckning detta kan ske kommer att vara en viktig del av
administrationen av p-kopet.

Om kommunala p-kop ska aterinforas i Eskilstuna bor Stadsbyggnadsforvaltningen
skapa ett register med platsspecifikationer dver genomférda parkeringskép. Detta
for att fa en kontroll pa att inte dverutnyttjande sker. Har blir trafikplanerarna
viktiga for att svara pa var gransen for éverutnyttjande gar.
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Digitalt material

Linképings kommuns hemsida, parkering. Besdokt 130228
www.linkoping.se/sv/Trafik-resor/Parkering/

Umed Parkerings AB hemsida. Besokt 130115
http://www.upab.umea.se/

Norrképings kommuns hemsida, parkering. Besokt 130115
http://www.norrkoping.se/bo-miljo/trafik/parkering/

Vasteras stads hemsida, parkering. Besokt 130115
http://www.vasteras.se/bobygga/gatorochtrafik/parkering/
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Bilaga 1. Zoner och parkeringstal fran 2006 och 2013 ars
parkeringsnormer.

Parkeringsnorm 2006
I bilden nedan syns zonindelningarna for 2006 ars parkeringsnorm for Eskilstuna
respektive Torshalla.

= =Ty AR
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Bild 5. Zonindelning parkeringsnorm fran 2006, Eskilstuna respektive Torshélla.

| tabellerna 10 och 11 nedan redovisas parkeringstal fran 2006 i fet stil. | zon 1
och 2 tog 2013 ars parkeringstal dver men for att kunna jamfora med hur det har
varit sé redovisas anda talen fran 2006 fast i inom parantes. Enheten som
anvands ar antal platser per 1000 m? BTA (bruttototalarea).

Zon | Cykelparkeringsnorm Bilparkeringsnorm
(1) (20) (7)
(2) (20) (10,8)

3 20 11,7

Tabell 10. Parkeringsnorm for cykel och bil i Eskilstuna centrum gallande
bostader
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Zon Cykelparkeringsnorm Bilparkeringsnorm
offentliga/privata kontor
(1) (10) (9,9/15,3)
(2) (7) (12,6/15,3)
3 7 16,2/18

Tabell 11. Parkeringsnorm for cykel och bil i Eskilstuna centrum gallande kontor

Parkeringsnorm 2013

| tabell 12 nedan redovisas parkeringstalen fran 2013. Enheten som anvands ar
antal platser per 1000 m? BTA (bruttototalarea).

Cykelparkeringsnorm Bilparkeringsnorm

Minimikrav Utgangspunkt Spann
Bostader 35 4,5 0-6
Kontor 25 6,5 0-8

Tabell 12. Parkeringsnorm for cykel och bil i Eskilstuna centrum
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Bilaga 2.
Parkeringsberakning i samband med bygglov for fastigheten
Fastighetens namn:

I detta bygglov har nedanstdende resonemang och berakningar anvands for att
faststalla hur mycket parkering for bil och cykel som behodvs for fastigheten.

Stadstyp for fastigheten

LdTypA [JTypB [JTypC [] TypD

Sarskilda atgarder som vidtas som paverkar parkeringstalen

] Plusatgarder for cykelfaciliteter

[] Avtal om bilpool fér hyresgaster

[] Avtal om cykelpool f6r hyresgéster

[] Gron resplan som bilaggs bygglovet

[] Kollektivtrafikkort och informationskampanj
|:| Annat, ndmligen:

Beskrivning av forvantad efterfragan pa parkering

e Beskriv storlek, typ av verksamhet, boende och anstéllda m m.

e Sarskilda forutsattningar for fastigheten som paverkar
fardmedelsfordelningen for fastigheten (ex malgrupp for boendet, avstand
till bilparkering, parkering i gemensamhetsanlaggning m m)

o Aktuellt parkeringstal for cykel och bil inkl. berdakning hur detta har skett
med ovanstadende parametrar i beaktande.

e Ytor som ska anvandas for bilparkering och cykel (bor bifogas som bild)

e Alla ovanstaende punkter ska ta sin utgdngspunkt i vad som anges i
detaljplanen for omradet.

Avtal om parkering pa& annan fastighetsmark som ska bifogas detta
dokument.

L] Ja L] Nej

Utdver bygglovshandlaggare har foljande personer deltagit i bedémningen:
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